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  رجندینور ب امیدانشگاه پ یعلم ئتیو عضو ه اریاستاد 1 
 )نویسنده مسئول( رجندینور ب امیدانشگاه پ ییفضا-یکالبد یزیر ،برنامه ییروستا یزیو برنامه ر ایارشد جغراف یکارشناس یدانشجو 2

 

 

  چکیده

 نقش و با تأکید بر پویایی فضای شهری ارگ طبس قدیم بافتهدف پژوهش حاضر برنامه ریزی پیاده مداری ایمن در محدوده 

تحلیلی مبتنی بر شیوه میدانی می باشد. جامعه آماری پژوهش  -می باشد. روش تحقیق توصیفی گردشگری توسعه در آن

نفر  ۳۰نفر از افراد پیاده رو و ساکن در طول یک هفته و  2۸4شامل افراد پیاده رو، ساکن و متخصصین می باشد. بدین منظور 

محاسبه شد. برای تجزیه و  ۰.۸1۸به وسیله آلفای کرونباخ  از متخصصین به عنوان حجم نمونه انتخاب گردیدند. پایایی داده ها

تحلیل داده ها از آزمون های آماری تی تک نمونه ای، رگرسیون گام به گام، تحلیل واریانس یک طرفه با اندازه مکرر و تی دو 

نتایج حاصل از  استفاده شد. BWMنمونه ای مستقل و همچنین به منظور اولویت بندی و ضریت اهمیت شاخص ها از مدل 

( ۳آزمون تی تک نمونه ای مستقل برای سنجش پیاده روی ایمن در شاخص های پویایی شهری نشان می دهد بین حد مبنا )

اختلاف معناداری وجود دارد. نتایج رگرسیون گام به گام حاکی از آن است که مؤلفه فعالیت  (2.2۸و مقدار محاسبه شده ) 

کمترین تأثیر را بر پیاده روی ایمن در  ۰.1۳۸ن تأثیر و مؤلفه ایمنی و امنیت با ضریب بتای بیشتری۰.249اجتماعی با بنای 

دارد. نتایج تحلیل واریانس یک طرفه با اندازه مکرر نشان می دهد که شاخص فعالیت اجتماعی  ارگ طبس قدیم بافتمحدوده 

، بالاترین نمره را دارا هستند. نتایج حاصل (2.6۸با مقدار )پایین ترین نمره میانگین و شاخص ایمنی و امنیت ( 2.2۰با مقدار) 

از  ارگ طبس قدیم بافتنشان می دهد بین میانگین سنجش وضعیت پیاده روهای محدوده  از آزمون تی دو نمونه ای مستقل

نشان می دهد که  BWMنتایج مدل  اختلاف معناداری وجود ندارد. (،2.29و متخصصین ) ( 2.2۸دید در جامعه افراد پیاده ) 

 شاخص ایمنی و امنیت در رتبه اول و شاخص فعالیت های اجتماعی در رتبه چهارم قرار گرفت. 

 .یشهر یفضا ییایارگ طبس، پو میبافت قد من،یا یمدار ادهیپ ،یزیبرنامه رهای كلیدی: اژهو
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 مقدمه

انقلاب صنعتی موجب افزایش فاصله ها و کاهش نقش فرد پیاده در فضای معابر شد و همه چیز تحت تأثیر سرعت 

جابجایی وسیله ی نقیله موتوری قرار گرفت. به این ترتیب عنصر اصلی سازنده ی شهر یعنی انسان، مجبور به نفس 

ت هاست تردد در پیاده رو ها برای بسیاری از کشیدن در معابر آلوده، پر سر و صدا و مملو از اتومبیل شد. مد

شهروندان مشکل ساز شده و باعث گردیده شهروندان از ابتدایی ترین حقوق خود یعنی سهولت در رفت و آمد، 

برخوردار نباشند. فقدان پیاده رو های استاندارد و عدم رعایت ضوابط لازم دراین مورد، سبب شده که کار کرد اصلی 

د پیوند بین شبکه سواره و پیاده رو، ایجاد آسایش روحی روانی را دچار نوعی عقب ماندگی کند. در پیاده رو )ایجا

شهرهای امروزی پیاده روی مورد کم توجهی قرار می گیرد و افراد پیاده همواره در معرض آسیب و مخاطره جانی و 

سته های انسان در می آمیزد و می تواند از پر مالی قرار می گیرند. در این میان حرکت پیاده همواره با نیازها و خوا

اهمیت ترین و ضروری ترین موارد در حقوق طبیعی استفاده کنندگان از فضای شهری تلقی شود. پیاده راه ها محل 

حضور همه شهروندان و مشارکت آنان در زندگی جمعی است به همین دلیل وجود آنها در شهر به ارتقای تصویر 

کمک می کند. با وجود این، پیاده راه ها و وجود افراد پیاده یک اصل مهم در راستای پویایی  ذهنی افراد از شهر

با اوضاع ارگ طبس بافت قدیم  بخصوص محدوده شهر طبس فضای شهری به حساب می آیند. امروزه پیاده روهای 

ن است و افرادی که وارد این هم اکنون محل تجمع اراذل و اوباش و دست فروشا محدودهنابسامان روبرو هستد. این 

 می شوند تصویر جالبی را مشاهده نمی کنند. از این رو برنامه ریزی در جهت ساماندهی آن احساس می شود. منطقه

در گذشته عابر پیاده به عنوان عنصر اصلی در برنامه ریزی و طراحی شهری مورد توجه قرار می گرفت و مقیاس 

رف اول را عنوان می کرد. هم اکنون، رشد شهرنشینی و ازدیاد وسایل نقلیه در انسانی در همه ی ابعاد و جهات ح

کشور باعث از بین رفتن مقیاس انسانی در سطح شهر، نابودی فضاهای شهری و ارتباطات چهره به چهره، افزایش 

ابران پیاده، کاهش تراکم در مراکز شهری و افزایش میزان تصادفات در شبکه ی معابر، از بین رفتن ایمنی و امنیت ع

ارزش عابر پیاده، و به طور کلی موجب تنزل کیفیت محیط از منظرهای مختلف گردیده است و امکان بهره گیری از 

موقعیت مکانی محیط را به شدت کاهش داده است و در نهایت منجر به بروز محیطی با کیفیت پایین به خصوص 

(. با اختراع اتومبیل و تولید روز افزون آن، چهرهی 42: 1۳9۰ن، برای عابرین پیاده شده است )رفیعیان و همکارا

شهرها و نوع زندگی مردم دچار تغییراتی شد. فضاهای شهری که تا آن زمان بر مبنای مقیاس انسانی و با توجه به 

ه مرور، حرکت عابر پیاده و ادراک او از محیط تعریف می شدند، پس از آن متناسب با مقیاس خودرو طراحی شدند. ب

کاربر اصلی فضاهای شهری فراموش شد و نیازهای او به آرامش و امنیت در شهر نادیده گرفته  انسان به عنوان

(. چیرگی خودرو در شهرها و سکونت گاه ها، عامل از بین رفتن ویژگی ها ۸4: 1۳۸9شد)رنجبر و رئیس اسماعیلی، 

ر ایران شده است. برای مردم شهرها، ترافیک و مسیرهای پرشماری از بافت های مسکونی شهری در جهان، به ویژه د

جدید اتومبیل، حس مکان و توان دریافت و بهره برداری از ارزش های کالبدی )مانند ویژگی های طبیعی، تنوع و 

نفوذپذیری فضایی و بصری، شکل و بدنه ها و آمیختگی کاربری ها با بافت زمینه( و نیز در ک ارزش های یادمان 

هن، هویت و اصالت بافت های مسکونی را تغییر داده است. گذرها و میدان ها که دیر زمانی در پی پیاده روی های ک

و تجمع مردم، محل آسایش، آرامش، جنبش و تعامل بوده، امروزه به خیابان های فلکه و لامکانی پر از هراس و 

پیاده روی نه تنها در گذرها، بلکه در همه ی شلوغی و آلودگی برای تجمع و گذر خودرو تبدیل شده است. آشفتگی 

فضاهای شهر مانند میدان دیده می شود چنانچه گفته می شود سرنوشت میدان ایرانی به فضایی گم شده یا بی 

(. توجه بیش از حد به نیازهای حرکت سواره و غفلت از ساماندهی و 1۰7: 1۳۸۸هویت تغییر یافته است )ابراهیمی، 
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حرکت پیاده، به تدریج موجبات حذف افراد پیاده از شهر، فراهم می شود. عدم حضور پیاده در  برنامه ریزی برای

فضاهای محله ای و کاهش قابلیت پیاده مداری محلات، کاهش امنیت، ایمنی و روابط اجتماعی، مشکلات زیست 

تعلق و فرسودگی محیطی نظیر آلودگی هوا و صوتی، سلامت عمومی، بی هویتی فضاهای محله ای و عدم حس 

تدریجی ناشی از آن و افول کیفیت محله و در نهایت کیفیت محیط را در پی خواهد داشت. به دلیل مشکلات عمده 

در پیاده روی از قبیل عدم طراحی مناسب پیاده روها، فقدان حفاظت های کافی از عابر پیاده در مقابل عوامل جوی و 

مجاور معابر پیاده به پیاده روها و  صورت می پذیرد، تجاوز کاربری هایتهدیدهایی که توسط وسایل نقیله موتوری 

عدم استفاده از طرح های مناسب به منظور ترکیب حرکت سواره و پیاده در طی مسافت های عرضی و طولی خیابان، 

ه دلیل خطرات کاسته شده و چه بسا شهروندان ب روز به روز از تعداد افرادی که تمایل به پیاده روی در شهر دارند

بسیاری که در مسیر پیاده با آنها روبرو هستند، ترجیح می دهند که حتی مسافت های بسیار کوتاه را با اتومبیل طی 

از این  . نمایند. این امر باعث افزایش ترافیک و توجه مضاعف برنامه ریزان به حل مشکلات حمل و نقل موتوری است

ایمن و فعال عابر پیاده در شهر مناسب نباشد، نخستین قشری که از حضور رو زمانی که فضا برای آسایش و حضور 

 حالی در این. باشنددر شهر محروم می شوند، گروه های ویژه یعنی سالمندان، معلولان، کودکان و افراد بزرگسال می

اینان در  حضور عدم و دهند می تشکیل را شهری فضای از کنندگان استفاده از زیادی درصد قشر این در که است

پیاده روی هنوز  (6: 1۳۸7احمدی و حبیب، ) شهر به معنای افت کیفیت شهر و سلب معنای شهری از آن می باشد.

هم مهمترین امکان برای مشاهده مکان ها و فعالیت و احساس شور و تحرک زندگی و کشف ارزش ها و جاذبه های 

اده روها معابری با بالاترین نقش اجتماعی اند که می توانند شور نهفته در محیط شهری به شمار می آید. بنابراین، پی

زندگی را به شهر برگردانده و مردم را به حضور داوطلبانه در شهرها تشویق کنند. این امر برنامه ریزان را به طراحی 

1فاستر و همکارانفضاهای جاذب فعالیت های فیزیکی شهروندان ترغیب نموده است ) ،2۰11:79 )  

تعاملات  رقراریگذراندن اوقات فراغت، ب پیاده راه ها به عنوان بخشی از فضاهای شهری، زمینه مناسبی را برای

 و امنیت خاطر هب را ها راه پیاده نیز شهروندان. آورنداجتماعی، بیان احساسات جمعی و ایجاد خاطره بوجود می

 چند هر خود انهروز سفر طول در ها انسان. دارند وستد آلودگی و خودرو وجود عدم و و آن فضاهای بر حاکم آرامش

، اشته باشدش وجود ده را پیاده روی می کنند. اما فضاهایی که در آنها احساس عدم امنیت و آرامرا از قسمتی اندک،

  (1۳9۳)احدی و بشیری،حضور افراد را مختل می کنند.

امروزه پیاده روی و حضور و حرکت پیاده در فضاهای شهری با وارد شدن اتومبیل در بسیاری از شهرها کمرنگ شده 

ایران با محورهای تاریخی و طبیعی منحصر به فردی که دارد، تاریخی به عنوان یکی از شهرهای  شهر طبس است. 

حرکت افراد پیاده دارا می باشد، اما همچنان این شهر به زمینه های مناسبی را برای ایجاد فضاهای باز، پیاده روها و 

مانند سایر شهرهای ایران مسخر وسایل سواره رو شده است. آنچه در این شهر برخلاف شهرهای تاریخی در 

، حضور خودروها ارگ طبسشهر کشورهای اروپایی قابل تأمل است این است که حتی در بافت های قدیمی از جمله 

موتوری بسیار چشمگیر می باشد به طوری که آرامش این فضای تاریخی را بر هم می زند و معضلاتی  و وسایل نقلیه

به مانند؛ شلوغی و تراکم جمعیت، اختلالات بصری، بر هم زدن آرامش محیطی و به خطر انداختن امنیت و ایمنی 

بنابراین ضرورت احیای آن از این منظر حائز  عابران، از بین رفتن تعاملات چهره به چهره و .... را به وجود آورده است.

شهر، پویایی و  اهمیت می باشد که باعث افزایش ارتباطات و برخوردهای اجتماعی از یک سو و سبب احیای

                                                           
1 Foster et al 
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 تا گردد انجام ها گذاریسرزندگی فضای شهری از سوی دیگر می باشد. در این رابطه بایستی برنامه ریزی و سیاست

 (5:1۳9۳)رهنما و مسگرانی،.بیانجامد آن مجدد احیاء و روی پیاده از ناشی مشکلات تقلیل به

طبس یا تبس در بخش غربی استان خراسان جنوبی قرار دارد. این شهر کویری که مرکز شهرستان طبس است از 

خی یک بنا نظر تاریخی بسیار مورد توجه محققان و تاریخ نگاران است. در این شهر تاریخی بقایای ویرانه های تاری

 .وجود دارد که به ارگ طبس معروف است

زندگی مردمی بوده است که در دل حصارهای در خراسان جنوبی، روزی مرکز  طبس ارگ طبس، در دل شهر تاریخی

اند. قدمت ارگ طبس انقدر زیاد است که حتی در منابع تاریخی هم با نام نفوذ ناپذیرش، از شر دشمنان ایمن بوده

های دهند و حکایتارگ کهن یا کهن دژ معرفی شده است. بعضی قدمت ارگ طبس را به پیش از اسلام نسبت می

ارگ طبس قدمتی بیش از هزار سال  .ارگ بزرگ و تاریخی در کتب معتبر تاریخی موجود استزیادی هم درباره این 

دارد. در کتب قدیمی تاریخی مثل نزهه القلوب، روضه الصفا، تاریخ کرمان، سفرنامه ناصر خسرو و فتوح البلدان، که 

در ابتدا این ارگ کهن را متعلق به سال سوم هجری است، از حصار و قلعه طبس یاد شده است. اینکه چه کسی 

ساخته است یا ارگ طبس در ابتدا دقیقا به چه شکل بوده است قابل تشخیص نیست. حاکمان تا اواخر دوره قاجار در 

همین قدمت و استفاده  .اند و تازه از اواخر این دوره است که ارگ کهن متروکه شده استارگ طبس اقامت داشته

توان ارگ طبس مدام در حال مرمت و بازسازی باشد و تنها بخش اصیلی که میمداوم از این بنا باعث شده است 

های ارگ طبس، مطمئن بود از زمان ساخت اولیه ارگ به همین شکل ثابت بوده است حصار ارگ است. باقی قسمت

ت. یکی از های مختلف تغییر کرده و الآن دارای معماری دوره قاجار اسهای داخلی، بارها در دورانمخصوصا قسمت

برج جدید از جمله  6به دست میر حسن خان صورت گرفته است. او ارگ را با ساخت  1216این بازسازی ها در سال 

برج نادر میرزا توسعه داده است. این برج زمانی محبس زندانی میر حسن خان، نادر میرزا، از شاهزادگان زند بوده 

هجری قمری، در زمان حکومت  1292ه است، در سال است. بار دیگری که ارگ طبس مرمت و بازسازی شد

  .الملک، بوده استعماد

شهر تاریخی طبس و این قلعه ی تاریخی که قدمت آن به هزار سال قبل می رسد به عنوان یک نقطه تاریخی همواره 

د جلب کرده مطرح بوده و مکانی برای مطالعات تاریخی و کاوش و جستجوهای باستان شناسی، نظر محققان را به خو

است. یکی از ویژگی های جالب توجه این قلعه این است که ارگ طبس علاوه بر آن که در طول تاریخ اتفاقات زیادی 

را شاهد بوده، در گذر زمان پذیرای شخصیت های مطرح تاریخی و افرادی مثل ناصرخسرو شاعر نامدار کشورمان بوده 

 .است

شبانه روز در این قلعه بوده است. در  17به گفته تاریخ نگاران، حکیم ناصر خسرو قبادیانی شاعر بلند آوازه ایران ما، 

نتیجه کاوش های باستان شناسان کتیبه از این مکان کشف شده که در آن اسم قلعه، ارگ کهن ثبت شده بنابراین 

 .دارد و در گذشته به آن ارگ کهن می گفتندگویای این مطلب است که این قلعه قدمتی قابل توجه 

 اهداف پژوهش

 شهری با تأکید بر پویایی فضایارگ طبس بافت قدیم  برنامه ریزی سیستم پیاده مداری ایمن در محدوده .1

بر اساس شاخص ایمنی و امنیت مؤثر بر پویایی ارگ طبس بافت قدیم  سنجش سیستم پیاده روی محدوده .1-1

 فضای شهری.

بر اساس شاخص نفوذپذیری و دسترسی مؤثر بر ارگ طبس بافت قدیم  محدودهسنجش سیستم پیاده روی  .2-1

 پویایی فضای شهری. 
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ذیری پبر اساس شاخص ساختار، فرم و انعطاف ارگ طبس بافت قدیم  محدودهسنجش سیستم پیاده روی  .۳-1

 مناسب مؤثر بر پویایی فضای شهری.

ثر بر بر اساس شاخص فعالیت های اجتماعی مؤارگ طبس قدیم بافت  سنجش سیستم پیاده روی محدوده .4-1

 پویایی فضای شهری.

 پژوهش های فرضیه

 کتحر طبس شهری فضای پویایی راستای درارگ طبس بافت قدیم  محدوده روی پیاده رسد می نظر به  .1

 .است نکرده

 راستای در ار کافی امنیت و ایمنی نتوانستهارگ طبس بافت قدیم  محدوده روی پیاده سیستم رسد می نظر به .1-1

 .سازد فراهم شهروندان برای شهری فضای پویایی

 رخوردارب مناسب دسترسی و نفوذپذیری ازارگ طبس بافت قدیم  محدوده روی پیاده سیستم رسد می نظر به .2-1

 .باشد نمی

 مناسب ذیریپ انعطاف و فرم ساختار، دارایارگ طبس بافت قدیم  محدوده روی پیاده سیستم رسد می نظر به .۳-1

 .باشد نمی

 .کرده استن تسهیل را اجتماعی های فعالیتارگ طبس بافت قدیم  محدوده روی پیاده سیستم رسد می نظر به .4-1

 پیشینه تحقیق

 بر شهری راههای پیاده مطلوبیت ارزیابی(، در مقاله ای تحت عنوان  1۳9۸اکبرزاده مقدم لنگرودی و همکاران )

 کاربران تنوع شاخص رسیدند نتیجه این به رشت شهر الهدی علم راه پیاده: موردی مطالعه کیفی؛ های مؤلفه اساس

تری برخوردار است. همچنین شاخص امکان بارگیری و  مطلوب وضعیت از دیگر های شاخص به نسبت ۳٫6۸ نمره با

در رتبه های دوم و سوم  2.72و  2.۸۳های  تخلیه بار واحدهای تجاری و نشانه و بناهای شاخص به ترتیب با نمره

(، در مقاله ای تحت عنوان اولویت بندی پیاده راه سازی مسیرهای 1۳96محمدیان مصمم و همکاران ) .قرار دارند

به این نتیجه رسیدند خیابان ارم به دلیل نقش مهم در پیوند دو عنصر اصلی   اطراف حرم حضرت معصومه شهر قم

وجود فعالیت ها و کاربری های مختلف و متنوع، دسترسی به پارکینگ، طول  مذهبی )حرم مطهر( و تجاری )بازار( و

و عرض مناسب، سرزندگی و حضور گسترده افراد پیاده و زائران، شیب مناسب، بهترین فضا جهت ایجاد پیاده راه می 

د بر شبکه معابر کیفیت سلامت فضاهای شهری با تأکی (، در مقاله ای با عنوان 1۳95صفر آبادی و میرزاده ) .باشد

مطالعه موردی: پیاده روهای شهر شیراز پنج معیار سلامت جسمی، اجتماعی، روانی، زیست محیطی و معنوی و نیز 

زیر معیار به روش فرآیند تحلیل سلسله مراتبی در محورهای منتخب خیابان زند، ملاصدرا و جمهوری اسلامی  22

در رتبه اول، خیابان جمهوری با ۰.445دند خیابان ملاصدرا با امتیاز مورد ارزیابی قرار دادند و به این نتیجه رسی

 در ،(1۳9۳) همکاران و اصل رزاقی د.در رتبه سوم قرار دار ۰.۳26در رتبه دوم و خیابان زند با امتیاز  ۰.۳69امتیاز 

 مشهد مطهری محله: موردی مطالعه ساکنان، روی پیاده و سلامت ارتقای در طراحی عوامل نقش عنوان با ای مقاله

 شاخص مهمترین عنوان به رسانی اطلاع و آموزش ترافیک، سازی آرام محله، زیباسازی عوامل رسیدند نتیجه این به

2ارنواتی روند. می شمار به عمومی سلامت و روی پیاده بر تأثیرگذار های (، در مقاله ای تحت عنوان ابعاد 192۰) 

با هدف بررسی ابعاد اساسی از اولویت های مردم  "های خیابانی برای پیاده رویاساسی اولویت مردم محلی از ویژگی 

                                                           
2 Ernawati 
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محلی از ویژگی های خیابان برای پیاده روی، با توجه شهر ملنگی اندونزی به عنوان شهر مورد مطالعه، به این نتیجه 

عابر پیاده، زیبایی شناسی رسیدند پنج بعد اساسی از ویژگی های خیابانی برای پیاده روی مانند: کیفیت امکانات 

دم محلی مر از درصد7.51 برای عامل پنج. دارد وجود محله ایمنی و انسانی های ۔محله، فضای سبز، حضور فعالیت

۳زکریا و یوجانگ .اولویت بودند (، در مقاله ای تحت عنوان راحتی قدم زدن در مرکز شهر کوالالامپور، با هدف 1۸2۰) 

از راحتی تجربه پیاده روی، با این نتیجه رسیدند که منطقه مرکزی کوالالامپور ، به ویژه تعیین رضایت عابرین پیاده 

در مناطق با قصد توریستی، برای قدم زدن راحت بوده است. با این حال، ایمنی فیزیکی گردشگاها، رضایت مهمان ها 

4عبدالکریم و عنانی عزمی. اده استرا در مورد آسایش راه رفتن در امتداد خیابان های کوچکتر تحت تأثیر قرار د  

(، مقاله ای با عنوان راحتی و ایمنی تجربه راه رفتن در منطقه محلی پوتراجایا کار کردند هدف از این مقاله 2۰15)

طمینان متغیر تجربه راه رفتن مربوط به پیاده روی را در دو محله مختلف شهری در پوتراجایا ااین است که قابلیت 

یافته های این مطالعه موارد نهایی مورد استفاده برای تجربه راه رفتن در تعیین سطح پیاده روی یک شناسایی کند. 

5کرین  د.منطقه محلی را نشان می ده  محلهای روی پیاده گیری اندازه(، در مقاله ای تحت عنوان 122۰و همکاران ) 

 استفاده بالاتر، مسکونی تراکم روی، پیاده قابل های محله ساکنین رسیدند نتیجه این به کنگ،هنگ در متصور

زمین، اتصال خیابان، زیرساخت ها و ایمنی برای پیاده روی در عین حال سطوح پایین بار ترافیک، کوچه  زا ترکیبی

 .های بن بست کمتر و خیابان های پر از تپه را گزارش داده اند

 

 روش شناسی تحقیق

طقی یل منم و سیستماتیک برای گردآوری اطلاعات و تجزیه و تحلروش تحقیق علمی مجموعه ای از عملیات منظ

ت ر ماهیکاربردی و از نظ آنها برای رسیدن به یک هدف مشخص می باشد. پژوهش حاضر بر اساس هدف، از نوع

ی ی و پیمایشگردآوری اطلاعات و داده های مورد نیاز، از نوع تحقیقات میدان از نظر نحوه تحلیلی است. -توصیفی

..( و نترنت و .ت، ایداد می شود. برای گردآوری اطلاعات، از روش کتابخانه ای )کتب، پایان نامه، اسناد، مقالاقلم

 هوها محدوداده رپیمایش میدانی )پرسش نامه، مشاهده و مصاحبه استفاده شده است. در این راستا ابتدا وضعیت پی

 الیت هاینفوذپذیری و دسترسی ارتباطی مناسب، فعبر اساس شاخص های ایمنی و امنیت، ارگ طبس بافت قدیم 

 نامه ایپرسش مورد مطالعه قرار گرفت سپس با استفاده از روش پرسش،ار، فرم و انعطاف پذیری ساخت و اجتماعی

ر اده قرامورد استف و همچنین متخصصین )نخبگان(ارگ طبس بافت قدیم  برای افراد پیاده رو و ساکن محدوده

ونه تی تک نم آماری انجام مرحله پرسشگری، داده ها و اطلاعات بدست آمده با استفاده از آزمونهایگرفت. که پس از 

ر نرم افزا قالب ای، رگرسیون گام به گام، تحلیل واریانس یک طرفه با اندازه مکرر و تی دو نمونه ای مستقل در

SPSS صمیم تز مدل اها بندی شاخصین اولویتتجزیه و تحلیل شدند. و برای تعیین میزان اهمیت و تأثیر و همچن

 استفاده شده است. (BWMگیری چند شاخصه )

جامعه آماری به مجموعه ای از افراد، اشیا، اعداد و یا چیزهایی گفته می شود که حداقل در یک ویژگی مشترک 

(. از آنجا 244: 1۳۸2آستانه، باشند و محقق علاقمند است بافته های پژوهش را به آن ها تعمیم دهد)از کیا و دربان 

                                                           
3 Zakaria & Ujang 
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که موضوع تحقیق در ارتباط با پیاده مداری می باشد و افراد جامعه )افراد پیاده رو( متغییر می باشند و از مناطق 

دیگر هم در این محدوده رفت و آمد می کنند، نمی توان جمعیت و تعداد مشخصی را در نظر گرفت. از طرف دیگر 

ک محدوده تاریخی می باشد و واحدهای مسکونی در حد خیلی کم است بنابراین چون محدوده مورد مطالعه ی

جمعیت مشخصی نمی توان در نظر گرفت. بنابراین جامعه آماری پژوهش بدلیل ماهیت آن، عابرین پیاده و ساکنان 

تصادفی در این پژوهش برای انتخاب حجم نمونه از روش  است. شده در نظر گرفتهارگ طبس بافت قدیم  محدوده

در طول یک هفته می ارگ طبس بافت قدیم  ساده استفاده شده است. حجم نمونه، افراد پیاده رو و ساکن محدوده

ین حجم نمونه متخصصین، از روش نمونه گیری یهمچنین برای تع پرسش نامه تکمیل گردید. 2۸4باشد که مجموعا 

لی برای پیش بینی، که آراء هیئتی از کارشناسان دلفی استفاده شده است. روش دلفی، روشی نظام یافته و تعام

مستقل متکی می باشد. با این پیش فرض که داوری گروهی نسبت به داوری فردی، معتبرتر است. در این روش برای 

کسب آراء و نظرات درباره موضوع پژوهش اعم از بنیادی و کاربردی به گروهی از متخصصان، کارشناسان و صاحب 

وهش، مراجعه می کند؛ و تمام و یا بخشی از جامعه آماری آن تخصص را، مورد بررسی قرار می دهد. نظران موضوع پژ

در صورتی که قابلیت دسترسی برای پژوهشگر باشد، می تواند از روش های غیر تصادفی و با انتخابی استفاده نماید. 

ب حجم نمونه، همه افراد که در دسترس قرار در این حالت پژوهشگر باید اولا بدون توجه به افراد خاص و در چهارچو

دارند را انتخاب نماید)بدون اینکه تمایزی بین آنها قائل شود(. ثانیا همه آنها دارای صفت یکسان و مشترک تخصص 

نفر از کارشناسان و متخصصین را  ۳۰(. متناسب با نیاز تحقیق 162: 1۳92در موضوع پژوهش باشند )حافظنیا، 

جمع آوری داده ها و اطلاعات به دو طریق صورت گرفته شده است: الف: روش  دادیم.رس و جو قرار انتخاب و مورد پ

کتابخانه ای اینترنت، مقالات، مجلات، کتاب ها، گزارش ها و ...(، اطلاعات موردنیاز در زمینه پیاده مداری و شاخص 

ساختار،  و مناسب، فعالیت های اجتماعی نفوذپذیری و دسترسی ارتباطی پویایی فضای شهری ایمنی و امنیت،های 

فرم و انعطاف پذیری( شناسایی و به آنها پرداخته شد. ب: با استفاده از روش پیمایشی برای دریافت اطلاعات کمی 

 پژوهش، دو پرسشنامه در زمینه ) پرسشنامه افراد پیاده رو و ساکن، برای جمع آوری اطلاعات پیاده رو در محدوه

و پرسشنامه متخصصین و نخبگان( که براساس شاخص های استخراج شده در چارچوب ارگ طبس بافت قدیم 

ساختار، فرم و انعطاف  و نظری)ایمنی و امنیت، ، نفوذپذیری و دسترسی ارتباطی مناسب، فعالیت های اجتماعی

لفه های پویایی شهری متغییر وابسته در این پژوهش، سیستم پیاده مداری ایمن و شاخص ها و مؤ پذیری می باشد.

فرم و انعطاف پذیری به  و ایمنی و امنیت، نفوذپذیری و دسترسی ارتباطی مناسب، فعالیت های اجتماعی، ساختار

 عنوان متغیر مستقل می باشند.
 ابعاد و شاخص های به كار رفته در پژوهش حاضر (1)جدول 

 ها شاخص ابعاد

 اجتماعی های فعالیت عملکردی

 پذیری انعطاف و فرم ساختار، كالبدی

 نفوذ پذیری و دسترسی -ایمنی و امنیت  عملکردی و كالبدی

 1401منبع: نگارنده، 

گرفت و پس از رفع  در این پژوهش روایی ابزار تحقیق )پرسش نامه(، توسط اساتید دانشگاه مورد بررسی قرار

برای سنجش میزان پایایی پرسش نامه، از روش آزمون آلفای کرونباخ استفاده شده  اشکالات مورد تأیید قرار گرفت.

برای آن بدست آمد. این مقدار نشان دهنده اعتبار بالای سؤالات در رابطه با شاخص های  ۰.۸1۸است که مقدار 

 می باشد. ارگ طبسبافت قدیم پویایی فضای شهری محدوده 
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روش تجزیه و تحلیل اطلاعات پژوهش حاضر بر اساس روش های آمار توصیفی و استنباطی می باشد که از طریق نرم 

صورت گرفته است. برای تحلیل داده ها از آزمون های تی تک نمونه ای مستقل، رگرسیون گام به گام،  SPSSافزار 

  BWMاز تکنیک  تقل، همچنین جهت اولویت بندیتحلیل واریانس یک طرفه با اندازه مکرر و تی دو نمونه ای مس

پیشنهاد شد. این تکنیک یکی از کاراترین ( 2۰15توسط رضایی ) BWMتکنیک  شد. استفاده LINGOنرم افزار  و

حائز اهمیت  MCDMتکنیک های تصمیم گیری چند معیاره بر پایه مقایسه زوجی است. آنچه که در انواع متدهای 

وزن شاخص ها بر اساس مقایسه  MCDMاست، چگونگی محاسبه وزن شاخص ها می باشد. در اکثر روش های 

زوجی محاسبه می شود. از معایب این مقایسات زوجی، اولا محاسبه طولانی و ثانیا افزایش نرخ ناسازگاری مقایسات با 

با نیاز به تعداد مقایسه های زوجی کمتر، دستیابی به  BWMافزایش تعداد معیارها را می توان نام برد. تکنیک 

کاراتر و نتایج با قابلیت اطمینان بالاتری  AHPمقایسات زوجی سازگارتر نسبت به سایر تکنیک های موجود از جمله 

می توان به  MCDMرا به دست آمده می دهد از جمله ویژگی های برجسته این روش نسبت به سایر روش های 

 اشاره نمود. موارد زیر

 نیاز به داده های مقایسه ای کمتر 

 .این روش منجر به مقایسه ای استوارتر می شود، بدین معنی که جواب های قابل اطمینان تری می دهد 

 روش بهترین بدترین شامل پنج گامل اصلی می باشد:

 }n,...,c1c{مجموعه شاخص های تصمیم گیری تعیین شود. در این گام مجموعه شاخص ها به صورت : 1گام  

 تعریف می شود که برای گرفتن یک تصمیم مورد نیاز است. 

مهمتر، مطلوب تر( و بدترین )دارای کمترین اهمیت و کمترین مطلوبیت( شاخص را مشخص نمایید. )بهترین : 2گام 

یرنده بهترین و بدترین شاخص را به طور کلی تعریف می کند، هیچ مقایسه ای در این مرحله در این مرحله تصمیم گ

 صورت نمی گیرد.

 مشخص نمایید.  9تا  1ارجحیت بهترین شاخص را نسبت به سایر شاخص ها با اعداد : ۳گام 

 .نمایید مشخص 9 تا 1 اعداد با شاخص بدترین به نسبت را ها شاخص همه ارجحیت: 4 گام

  .مقادیر بهینه وزن ها را بیابید: 5گام 

جهت حل مسأله پیش رو ابتدا بایستی مقدمات تبدیل آن به برنامه ریزی خطی را آماده سازیم. بنابراین مسأله فوق 

 به صورت زیر فرمول بندی می شود.
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 (CR) گاری ساز نرخ

 مقدار باجایگذاری که صورت بدین. شود می زیرمحاسبه رابطه از استفاده با BWM تکنیک در گاری ساز نرخ

 نرخ کسر، مخرج در آن جایگذاری و سازگاری شاخص مقدار استخراج و کسر صورت در پنچم، گام در شده محاسبه

 .شد خواهد محاسبه زیر صورت به سازگاری

 BWMشاخص سازگاری مدل 

 

 
 نتایج و بحث

و  SPSSدر اینجا برای تجزیه و تحلیل داده های پژوهش، ابتدا پرسش نامه های جمع آوری شده در قالب نرم افزار 

در دو قسمت یافته های توصیفی و استنباطی مورد تحلیل قرار گرفتند. در قسمت یافته های توصیفی، مشخصات 

دار و نقشه تحلیل گردید. در قسمت یافته های عمومی شامل جنس، تأهل، سن، شغل و میزان تحصیلات همراه با نمو

برای  BWMاستباطی برای سنجش متغییرها و فرضیات پژوهش از آزمونهای آماری و از مدل تصمیم گیری 

 سنجش میزان اثر گذاری و اولویت شاخص ها استفاده گردید و شاخص ها بر حسب درجه اهمیت رتبه بندی شدند.

 یافته های توصیفی

توصیفی تحقیق برخی از سؤالات تحقیق تدوین شده که ارتباط مستقیمی با سؤالات و فرضیات تحقیق  در یافته های

نداشته، و مربوط به مشخصات عمومی پاسخگویان می باشد در عین حال می توان در تحلیل پژوهش از آنها استفاده 

ای مذکور، عمدتا بصورت تطبیقی و در نمود. در این مرحله با تأکید بر شاخص های میانگین، تحلیل توصیفی متغیره

قالب مقایسه آماره های توصیفی دو گروه پاسخگو با یکدیگر انجام گرفت و در قالب نمودار وضعیت آنها نمایش داده 

 شد.

 توزیع پاسخگویان بر حسب جنسیت

می توان گفت ( وضعیت جنسیت پاسخگویان ارائه شده است. با توجه به جدول ذیل 2متغیر جنسیت، که در جدول )

 66.7درصد، زن هستند، و از متخصصین از کل پاسخگویان  25.4درصد پاسخگویان عابرین پیاده، مرد و  74.6که 

 درصد زن هستند. ۳۳.۳درصد، مرد و 
 ( توزیع فراوانی وضعیت جنسیت پاسخگویان بر حسب جامعه نمونه2جدول)

 جمع كل زن مرد جنسیت به تفکیک پاسخگویان

 

 پیادهعابرین 

 284 72 212 فراوانی

 100 25.4 74.6 درصد

 

 متخصصین

 30 10 20 فراوانی

 100 33.3 66.7 درصد

 1401درصد منبع: یافته های میدانی و محاسبات محقق، 

 توزیع پاسخگویان بر حسب سن
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عابرین پیاده: از ( می توان گفت، ۳گروه دسته بندی شده اند، که با توجه به جدول )4پاسخگویان بر اساس سن در 

 5۰تا  ۳5درصد بین  2۰.1سال،  ۳5تا  2۰درصد بین  64.1سال،  2۰درصد از پاسخگویان زیر  ۸ /۸کل پاسخگویان 

تا  ۳5درصد بین 6۳.۳سال،  ۳5تا  2۰درصد بین  ۳۰سال؛ متخصصین: از کل پاسخگویان  5۰درصد بالای  7سال و 

 سال قرار دارند. 5۰درصد بالای  7سال و  5۰
 (توزیع فراوانی وضعیت سن پاسخگویان بر حسب جامعه نمونه3ول)جد

 جمع كل به بالا50 50تا35 35تا20 20زیر سن به تفکیک پاسخگویان

 

 عابرین پیاده

 284 20 57 182 25 فراوانی

 100 7 20.1 64.1 8.8 درصد

 

 متخصصین

 30 2 19 9 0 فراوانی

 100 7 63.3 30 0 درصد

 1401منبع: یافته های میدانی و محاسبات محقق، 

 توزیع پاسخگویان بر حسب اشتغال

درصد  6.4( نشان داده شده است؛ که طبق جدول ذیل عابرین پیاده: 4وضعیت اشتغال پاسخگویان در جدول )

 9۳.۳متخصصین: درصد بیکار، و از  5.6درصد آزاد و  77.1درصد خصوصی،  1۰.9پاسخگویان دارای شغل دولتی، 

 درصد دارای شغل خصوصی هستند. 6.7درصد دارای شغل دولتی و 
 ( توزیع فراوانی وضعیت اشتغال پاسخگویان بر حسب جامعه نمونه4جدول)

 جمع كل بیکار آزاد خصوصی دولتی اشتغال به تفکیک پاسخگویان

 

 عابرین پیاده

 284 16 219 31 18 فراوانی

 100 5.6 77.1 10.9 6.4 درصد

 

 متخصصین

 30 0 0 2 28 فراوانی

 100 0 0 6.7 93.3 درصد

 1401  منبع: یافته های میدانی و محاسبات محقق، 

 توزیع پاسخگویان برحسب سطح تحصیلات

از جمله صفات دیگر، که تصویر بهتری از جامعه مورد بررسی در اختیار می گذارد، توزیع پاسخگویان بر حسب سطح 

درصد زیر  1۰.5( ارائه شده است. در بین پاسخگویان عابرین پیاده:5که توزیع افراد در جدول ) تحصیلات می باشد،

درصد فوق لیسانس به بالا، از  7.7درصد لیسانس و  21.4درصد فوق دیپلم،  19.6درصد دیپلم،  4۰.۸دیپلم، 

 به بالا هستند.فوق لیسانس  2۳.۳درصد لیسانس و  5۳.4درصد فوق دیپلم،  2۳.۳پاسخگویان متخصص: 

 (توزیع فراوانی وضعیت تحصیلات پاسخگویان بر حسب جامعه نمونه5جدول )

فوق لیسانس  لیسانس فوق دیپلم دیپلم زیر دیپلم تحصیلات به تفکیک پاسخگویان

 به بالا

 جمع كل

 

 عابرین پیاده

 284 22 61 55 116 30 فراوانی

 100 7.7 21.4 19.6 40.8 10.5 درصد

 

 متخصصین

 30 7 16 7 0 0 فراوانی

 100 23.3 53.4 23.3 0 0 درصد

 1401  منبع: یافته های میدانی و محاسبات محقق، 
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 آمار استنباطی

آزمون تی تک نمونه ای برای بررسی وضعیت شاخص های مؤثر بر پویایی شهری در پیاده روی ایمن 

  ارگ طبس   محدوده بافت قدیم 

های ایمنی و امنیت، نفوذپذیری و دسترسی ارتباطی مناسب، فعالیت های وضعیت هریک از مؤلفه های شاخص 

ساختار، فرم و انعطاف پذیری( در ارزیابی وضعیت پیاده روهای محدوده مورد مطالعه با استفاده از  و اجتماعی

ر مؤلفه، ( مورد بررسی قرار می گیرد. برای ه۳)آزمونهای پارامتریک تی استیودنت تک نمونه ای با ارزش آزمون 

درصد کوچک تر باشد  5در سطح خطای  ۳میانگین آن مؤلفه با ارزش آزمون )میانگین مورد انتظار( یعنی مقدار 

(۰.۰5> P- value = sig) .مقایسه می شود 

 در شاخص ایمنی و امنیت ارگ طبسبررسی وضعیت پیاده روهای محدوده بافت قدیم  .1

( دارند که در نتیجه نقش ۰.۰5مؤلفه سطح معناداری بیشتر از )  4(، 6از میان مؤلفه های مورد بررسی در جدول ) 

پذیرفته نگردید. مؤلفه های مشخص شده در ارگ طبس این مؤلفه ها در ایمنی پیاده مداری محدوده بافت قدیم 

رش واقع شده اند. به عبارتی مؤلفه های مورد نظر ( مورد پذی۰.۰5جدول مذکور با داشتن سطح معناداری کمتر از )

در وضعیت ایمنی و امنیت پیاده روهای محدوده مورد مطالعه مؤثر بوده اند. با توجه به مقدار میانگین هر یک از 

(، میزان عملکرد آنها مورد سنجش واقع گردید. هر چه این رقم از حد مینا ۳مؤلفه ها و مقایسه آنها با میانه نظری )

 بیشتر باشد نشان دهنده عملکرد بهتر آن در ایجاد تغییرات مذکور می باشد.
 در شاخص ایمنی و امنیت ارگ طبس( بررسی وضعیت پیاده روهای محدوده بافت قدیم 6جدول )

 

 شاخص و مولفه های ایمنی و امنیت

 

 میانگین

مقدار 

 Tآماره

سطح 

معناداری 

(sig) 

اختلاف از 

 میانگین

سطح میزان اختلاف در 

 درصد 95اطمینان 

 حد بالا حد پایین

 -0.268 -0.351 -0.310 0.000 -14.779 2.68 ایمنی و امنیت شاخص

نظارت مستمر پلیس بر پیاده روی  مولفه ها

 ارگ طبسمحدوده بافت قدیم 

2.31 12.653- 0.000 0.684- 0.791- 0.578- 

های  -احساس امنیت در پیاده رو 

به ارگ طبس محدوده بافت قدیم 

دلیل وجود ساختمان های متروكه و 

 رعب آور

2.25 12.922- 0.000 0.742- 0.855- 0.629- 

وجود ایمنی حركت پیاده در برابر 

سواره در پیاده روی محدوده بافت 

 ارگ طبسقدیم 

2.56 8.273- 0.000 0.439- 0.544- 0.335- 

مزاحمت افراد مزاحم و ولگرد در پیاده 

 ارگ طبسروی محدوده بافت قدیم 

2.98 0.168- 0.867 0.012- 0.161- 0.136 

وجود جرم و جنایت در پیاده روی 

 ارگ طبسمحدوده بافت قدیم 

3.04 0.579 0.563 0.041 0.099- 0.182 

احساس ترس در ساعات مختلف 

روی محدوده  -شبانه روز در پیاده 

 ارگ طبسبافت قدیم 

3.10 1.482 0.139 0.108 0.035- 0.252 

توجه به مؤلفه نظارت عمومی در 

روهای محدوده بافت  طراحی پیاده

2.26 12.806- 0.000 0.732- 0.845- 0.619- 
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 ارگ طبسقدیم 

برخورداری پیاده روهای محدوده بافت 

از روشنایی و نور ارگ طبس قدیم 

 كافی

2.54 8.659- 0.000 0.455- 0.558- 0.351- 

امنیت زنان و كودكان در پیاده روهای 

 ارگ طبسمحدوده بافت قدیم 

2.43 9.567- 0.000 0.560- 0.675- 0.445- 

مزاحمت موتورسواران در پیاده روهای 

 ارگ طبسمحدود بافت قدیم 

2.95 0.722- 0.471 0.047- 0.187- 0.082 

دسترسی ارتباطی ایمن به فضاها در 

ارگ پیاده روهای محدوده بافت قدیم 

 طبس

2.53 8.969- 0.000 0.464- 0.567- 0.363- 

بهره مندی پیاده روهای محدوده بافت 

 از وجود سد معبرارگ طبس قدیم 

2.80 3.128- 0.002 0.194- 0.316- 0.072- 

وجود امنیت شخصی در پیاده روی 

 ارگ طبسمحدوده بافت قدیم 

2.52 8.136- 0.000 0.474- 0.589- 0.359- 

مختل كردن پیاده روی محدوده بافت 

توسط پارک وسایل ارگ طبس قدیم 

 نقلیه

3.31 4.519 0.000 0.318 0.179 0.457 

 1401  منبع: یافته های میدانی و محاسبات محقق، 
نشان  ارگ طبس   تک نمونه ای برای سنجش سیستم ایمنی پیاده روهای محدوده بافت قدیم  Tنتایج حاصل از 

( وجود دارد. از آنجایی که sig=۰.۰۰۰( اختلاف معناداری ) 2.6۸( و مقدار محاسبه شده )۳می دهد بین حد مبنا )

شده کمتر از حد استاندارد می باشد. نتیجه می گیریم پیاده روهای محدوده مورد مطالعه به لحاظ مقدار محاسبه 

 شاخص ایمنی و امنیت در حد نامطلوب می باشد.

در شاخص نفوذ پذیری و دسترسی  ارگ طبسبررسی وضعیت پیاده روهای محدوده بافت قدیم  .2

 مناسب

( مشخص گردید که همه مؤلفه های مورد 7ها)جدول  ز مؤلفهبا توجه به محاسبات انجام شده بر روی هر یک ا

( ۰.۰5داری کمتر از ) ۔درصد دارای سطح معنی 95بررسی در بعد نفوذپذیری و دسترسی ارتباطی مناسب، با احتمال 

یک  بوده و عملکرد آنها مورد پذیرش قرار می گیرد. میزان اثربخشی هر یک از این مؤلفه ها را با مقایسه میانگین هر

( مورد سنجش قرار می دهیم که هر چقدر این مقدار میانگین بیشتر از حد مبنا باشد اثربخشی آن ۳با حد مبنا )

 .بیشتر است
 در شاخص نفوذ پذیری و دسترسی ارتباطی ارگ طبسبررسی وضعیت پیاده روهای محدوده بافت قدیم ( 7)جدول

 

شاخص و مولفه های نفوذپذیری و دسترسی 

 ارتباطی

 

 میانگین

مقدار 

 Tآماره

سطح 

معناداری 

(sig) 

اختلاف از 

 میانگین

میزان اختلاف در سطح 

 درصد 95اطمینان 

 حد بالا حد پایین

نفوذپذیری و دسترسی ارتباطی  شاخص

 مناسب

2.29 24.956- 0.000 0.700- 0.755 0.645- 

دسترسی به ایستگاههای حمل و نقل  مولفه ها

عمومی و تاكسی در پیاده روهای 

 ارگ طبسمحدوده بافت قدیم 

 

2.35 

 

11.616- 

 

0.000 

 

0.649- 

 

0.759- 

 

0.539- 
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دسترسی فضای محدوده بافت قدیم 

به شریان های اصلی ارگ طبس 

 ارتباطی

4.49 10.323- 0.000 0.506- 0.602- 0.409- 

پاركینگ مناسب جهت خودروهای 

شخصی در خارج از مسیر پیاده 

 ارگ طبسروهای محدوده بافت قدیم 

2.08 16.948- 0.000 0.917- 1.023- 0.810- 

روهای  دسترسی مناسی پیاده

به ارگ طبس محدوده بافت قدیم 

 ایستگاه های پلیس

2.38 11.656- 0.000 0.617- 0.723- 0.512- 

بهره مندی پیاده روهای محدوده بافت 

 از مسیرهای بن بستارگ طبس قدیم 

2.59 6.743- 0.000 0.404- 0.522- 0.286- 

تسهیل دسترسی عابرین به خدمات و 

نیازهای روزانه هفتگی در فضای 

 ارگ طبسمحدوده بافت قدیم 

 

2.23 

 

14.656- 

 

0.000 

 

0.761- 

 

0.863- 

 

0.659- 

به پارک و  فراهم كردن دسترسی

 فضاهای عمومی محله برای عابرین

 ارگ طبسمحدوده بافت قدیم 

2.15 15.531- 0.000 0.840- 0.947- 0.734- 

ارتباط مناسب مسیر پیاده و سواره به 

 ارگ طبسفضای محدوده  بافت قدیم 

2.22 14.829- 0.000 0.770- 0.873- 0.668- 

وجود تابلوها و علائم كافی در طول 

مسیر پیاده روهای محدوده بافت 

 ارگ طبسقدیم 

2.16 15.400- 0.000 0.837- 0.944- 0.734- 

 1401منبع: یافته های میدانی و محاسبات محقق، 

تک نمونه ای برای سنجش مطلوبیت نفوذپذیری و دسترسی مناسب پیاده روهای محدوده بافت  Tنتایج حاصل از 

( sig=۰.۰۰۰( اختلاف معناداری ) 2.29( و مقدار محاسبه شده ) ۳دهد بین حد مبنا )نشان میارگ طبس قدیم 

وجود دارد. از آنجایی که مقدار محاسبه شده کمتر از حد استاندارد می باشد. نتیجه می گیریم وضعیت ایمنی پیاده 

 از لحاظ نفوذپذیری و دسترسی در وضعیت نامطلوب قرار دارد. ارگ طبس   روهای محدوده بافت قدیم 

 های اجتماعیفعالیت در شاخص ارگ طبس   بررسی وضعیت پیاده روهای محدوده بافت قدیم    .3

( مشخص گردید که همه گویه ها مورد بررسی ۸با توجه به محاسبات انجام شده بر روی هر یک از گونه های جدول )

( مورد پذیرش قرار می گیرد. ۰.۰5درصد دارای سطح معناداری کمتر از ) 95در بعد فعالیت های اجتماعی با احتمال 

ها در ایمنی پیاده مداری بعد مورد نظر را با مقایسه میانگین هریک با حد مبنا میزان اثربخشی هر یک از این مؤلفه 

باشد اثربخشی آن در ایجاد فعالیت های  ۳( مورد سنجش قرار می دهیم که هر چه این مقدار میانگین بیشتر از ۳)

هد میانگین بدست آمده اجتماعی در پیاده روهای محدوده مورد مطالعه بیشتر بوده است. همانطور نتایج نشان می د

 ( داشته است.۰.۰5ها، سطح معناداری کمتر از) مؤلفه
 در شاخص فعالیت های اجتماعیارگ طبس بررسی وضعیت پیاده روهای محدوده بافت قدیم  ( 8)جدول

 

 شاخص و مولفه های فعالیت های اجتماعی

 

 میانگین

مقدار 

 Tآماره

سطح 

معناداری 

(sig) 

اختلاف از 

 میانگین

اختلاف در سطح میزان 

 درصد 95اطمینان 

 حد بالا حد پایین

 -0.713 -0.867 -0.790 0.000 -20.303 2.21 فعالیت های اجتماعی شاخص
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پاسخگوی پیاده روهای محدوده بافت  مولفه ها

به گروه های مختلف ارگ طبس قدیم 

 اجتماعی

2.17 16.527- 0.000 0.828- 0.926- 0.729- 

مناسب بودن پیاده روهای محدوده 

برای فعالیت ارگ طبس بافت قدیم 

 های جمعی

2.11 16.734- 0.000 0.888- 0.993- 0.784- 

امکان حضور زنان و كودكان برای 

فعالیت در پیاده روهای محدوده بافت 

 ارگ طبسقدیم 

2.02 17.469- 0.000 0.980- 1.091- 0.870- 

امکان نشستن افراد مسن در فضاهای 

باز پیاده روهای محدوده بافت قدیم 

 در روز و شبارگ طبس 

2.21 12.719- 0.000 0.780- 0.901- 0.659- 

رضایت از رفتار مغازه داران و كاربران 

معابر در پیاده روی محدوده بافت 

 ارگ طبسقدیم 

2.52 7.608- 0.000 0.474- 0.597- 0.351- 

 1401منبع: یافته های میدانی و محاسبات محقق، 

در  ارگ طبستک نمونه ای برای سنجش مطلوبیت پیاده مداری ایمن در محدوده بافت قدیم  Tنتایج حاصل از 

( اختلاف معناداری 2.21( و مقدار محاسبه شده )۳شاخص فعالیت های اجتماعی نشان می دهد بین حد مینا )

(۰.۰۰۰=sig وجود دارد. از آنجایی که مقدار محاسبه شده کمتر از حد استاندارد می باشد، نتیجه می گیریم )

 اعی در وضعیت مطلوبی قرار ندارد.در شاخص فعالیت های اجتم ارگ طبسوضعیت پیاده روهای محدوده بافت قدیم 

انعطاف  در شاخص ساختار، فرم وارگ طبس بررسی وضعیت پیاده روهای محدوده بافت قدیم  .4

 پذیری

( می باشند. نقش و عملکرد مؤثر این مؤلفه ها در ۰.۰5در این گروه نیز همه مؤلفه دارای سطح معناداری کمتر از ) 

( ۳ساختار، فرم و انعطاف پذیری مورد پذیرش واقع شد. از طرفی مقایسه میانگین هر یک از آنها ها از حد مبنا )

در میان مؤلفه های آنهایی دارند که مقدار میانگین شان بیشتر از حد بیانگر آن است که بیشترین عملکرد را 

 مبناست. بطوری که میانگین همه مؤلفه ها پایین تر از حد مبنا می باشند.
 در شاخص ساختار، فرم وانعطاف پذیری ارگ طبسبررسی وضعیت پیاده روهای محدوده بافت قدیم ( 9)جدول

 

 وانعطاف پذیریفرم شاخص و مولفه های ساختار 

 

 میانگین

مقدار 

 Tآماره

سطح 

معناداری 

(sig) 

اختلاف از 

 میانگین

میزان اختلاف در سطح 

 درصد 95اطمینان 

 حد بالا حد پایین

 -0.635 -0.779 -0.707 0.000 -19.359 2.29 ساختار فرم و انعطاف پذیری شاخص

همبستگی و اتصال فضای محدوده  مولفه ها

 به فضای شهرارگ طبس بافت قدیم 

2.42 10.802- 0.000 0.573- 0.677- 0.468- 

امکان تغییر پذیری فضای محدوده 

برای استفاده ارگ طبس بافت قدیم 

 گوناگون

2.35 12.945- 0.000 0.640- 0.737- 0.542- 

قابلیت استفاده پیاده روهای محدوده 

برای مناسبت ارگ طبس بافت قدیم 

 های گوناگون در ساعت

2.15 16.100- 0.000 0.840- 0.943- 0.738- 
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مختلف بهره مندی پیاده روهای 

از  ارگ طبس محدوده بافت قدیم 

 ساختار و فرم مناسب

2.22 13.443- 0.000 0.777- 0.890- 0.663- 

 1401  منبع: یافته های میدانی و محاسبات محقق، 

در  ارگ طبستک نمونه ای برای سنجش مطلوبیت پیاده مداری ایمن در محدوده بافت قدیم  Tنتایج حاصل از  

( اختلاف 2.29( و مقدار محاسبه شده )۳شاخص ساختار، فرم و انعطاف پذیری نشان می دهد بین حد مبنا )

باشد، نتیجه می  ۔می( وجود دارد. از آنجایی که مقدار محاسبه شده کمتر از حد استاندارد sig=۰.۰۰۰معناداری ) 

در شاخص ساختار، فرم و انعطاف پذیری در وضعیت ارگ طبس گیریم وضعیت پیاده روی محدوده بافت قدیم 

 مطلوبی قرار ندارد.

 های پویایی شهریدر شاخص ارگ طبسبررسی وضعیت پیاده روهای محدوده بافت قدیم  .5

تک نمونه ای برای سنجش مطلوبیت پیاده مداری ایمن در شاخص پویایی شهری نشان می دهد  Tنتایج حاصل از 

( وجود دارد. از آنجایی که مقدار sig=۰.۰۰۰( اختلاف معناداری )2.2۸( و مقدار محاسبه شده )۳بین حد مبنا )

 ارگ طبسدوده بافت قدیم محاسبه شده کمتر از حد استاندارد می باشد، نتیجه می گیریم وضعیت پیاده روهای مح

 به لحاظ شاخص های پویایی شهری در وضعیت مطلوب و مناسبی قرار ندارد.
 در شاخص های پویایی ارگ طبس بررسی وضعیت پیاده روهای محدوده بافت قدیم ( 10)جدول

 

 شاخص

Test Value=3 

 انحراف میانگین

 معیار

مقدار 

 Tآماره

سطح 

معناداری 

(sig) 

اختلاف از 

 میانگین

میزان اختلاف در سطح 

 درصد 95اطمینان 

 حد بالا حد پایین

ایمنی و امنیت،  نفوذ پذیری و دسترسی، 

  عالیت های اجتماعی، ساختار و فرمف

2.28 0.393 32.081- 0.000 0.713- 0.756- 0.699- 

 1401  منبع: محاسبات محقق، 

رگرسیون گام به گام جهت بررسی سهم شاخص های مؤثر پویای شهری بر ایمنی سیستم پیاده مداری 

 ارگ طبس محدوده بافت قدیم 

از  ارگ طبسدر ادامه برای شناسایی سهم هر شاخص های پویایی شهری بر ایمنی پیاده مداری محدوده بافت قدیم 

رگرسیون گام به گام استفاده شده است. یکی از اهداف این پژوهش ایجاد مدل على بین شاخص های مؤثر بر ایمنی 

پیاده مداری می باشد. پرسش اصلی برای ایجاد این مدل، آن است که کدام شاخص بیشترین تأثیر على را بر ایمنی 

گرسیون این امکان را برای محقق فراهم می سازد تا دارد. تحلیل ر ارگ طبسپیاده مداری محدوده  بافت قدیم 

تغییرات متغیر وابسته ) ایمنی پیاده روها( را از طریق متغیر مستقل )شاخص های پویایی شهری( پیش بینی و سهم 

 هر یک از متغیرهای مستقل را در تبیین متغیر وابسته تعیین کند.
 ه مداری ایمن در مدل رگرسیون گام به گاممتغیرهای وارد شده و سهم هر متغیر پیاد ( 11)جدول

 

 

 مراحل

ساختار، فرم و  و ها )ایمنی و امنیت، نفوذپذیری و دسترسی ارتباطی مراحل مناسب، فعالیت های اجتماعیمؤلفه

 (انعطاف پذیری

متغیر وارد شده به مدل 

 در هر مرحله

ضریب همبستگی 

 (Rچندگانه)

 ضریب تعیین

(2R) 

ضریب تعیین 

 شدهتعدیل 

 خطای معیار

ساختار، فرم و انعطاف  مرحله اول

 پذیری

0.779 0.606 0.605 0.247 
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 نفوذ پذیری و دسترسی مرحله دوم

 ارتباطی

0.888 0.789 0.788 0.181 

 0.073 0.965 0.966 0.983 فعالیت های اجتماعی سوممرحله 

 0.049 0.984 0.984 0.992 ایمنی و امنیت چهارممرحله 

 1401  منبع: یافته های میدانی و محاسبات محقق، 

( Rدر مرحله اول، اولین متغیر یعنی ساختار، فرم و انعطاف پذیری به مدل اضافه شد که دارای ضریب همبستگی )

می باشد. در مرحله دوم متغییر نفوذپذیری و دسترسی ارتباطی مناسب به مدل  ۰.6۰6( 2Rو ضریب تعیین ) ۰.779

وقتی متغیر فعالیت های اجتماعی وارد  سومرسید. در مرحله  ۰.7۸9( به 2Rو ) ۰.۸۸۸به  Rمقدار  اضافه شد که

با وارد شدن متغییر  چهارمافزایش یافت. در مرحله  ۰.966(  به 2Rو مقدار) ۰.9۸۳به  Rمعادله می شود مقدار 

 درصد رسید.  ۰.9۸4(  به 2Rو ) ۰.922به  Rایمنی و امنیت به مدل، مقدار 

( استفاده کرد. Betaاما در مورد اهمیت و نقش متغیرهای مستقل در پیشگویی معادله رگرسیون باید از مقادیر بنا )

( بزرگتر T( و تی)Betaا همان ضرایب استاندارد شده است. هر چه بتا )ت( نشان می دهد، ب12همان گونه که جدول )

متغیر مستقل )پیش بینی( تاثیر شدیدتری بر متغیر  ( کوچکتر باشد بدین معنی است کهSigو سطح معنی داری )

بنابراین از طریق آن می توان در مورد اهمیت نسبی متغیر قضاوت کرد. بزرگ بودن مقدار بتا نشان  ،وابسته دارد

دهنده اهمیت نسبی و نقش آن در پیشگویی متغیر وابسته می باشد. در اینجا می توان قضاوت کرد که مؤلفه فعالیت 

تر کمترین تأثیر را بر ایمنی ۰.1۳۸بیشترین تأثیر و مؤلفه ایمنی و امنیت ضریب بتای   ۰.249جتماعی با بنایهای ا

 دارد. ارگ طبس کردن پیاده مداری محدوده بافت قدیم 
 ارگ طبس ضرایب رگرسیون گام به گام برای سنجش تأثیر متغیرهای مستقل بر پیاده مداری ایمن و محدوده بافت قدیم ( 12)جدول

 
Sig. 

 
T 

مقدار بتا یا ضریب 

 رگرسیونی استاندارد شده

  ضریب های غیر استاندارد

 مدل

Beta Std. Error B 

  وابسته 1.192 0.052  23.082 0.000

 ساختار، فرم و انعطاف پذیری 0.474 0.022 0.793 21.880 0.000 1

  وابسته 0.625 0.050  12.577 0.000

 ساختار، فرم و انعطاف پذیری 0.361 0.017 0.604 21.556 0.000 2

 نفوذ پذیری و دسترسی 0.360 0.021 0.471 16.809 0.000

  وابسته 0.357 0.024  15.117 0.000

 

3 

 ساختار، فرم و انعطاف پذیری 0.166 0.010 0.277 17.229 0.000

 نفوذ پذیری و دسترسی 0.214 0.011 0.279 20.006 0.000

 فعالیت های اجتماعی 0.143 0.008 0.250 16.946 0.000

  وابسته 0.038 0.023  1.608 0.000

 

4 

 ساختار، فرم و انعطاف پذیری 0.165 0.006 0.277 25.662 0.000

 نفوذ پذیری و دسترسی 0.185 0.007 0.242 25.257 0.000

 فعالیت های اجتماعی 0.143 0.006 0.249 25.227 0.000

 ایمنی و امنیت 0.155 0.008 0.150 18.529 0.000

 a . Dependent Variableشاخص پیاده مداری ایمن با تأكید بر پویایی شهری :

 1401  منبع: محاسبات محقق، 
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های پویای شهری با استفاده از آزمون تحلیل مقایسه وضعیت سیستم پیاده مداری ایمن در شاخص

 (Repeated Measureمکرر )واریانس یک طرفه با اندازه 

مؤلفه پویایی شهری با استفاده از آنالیز واریانس یک طرفه با اندازه های مکرر  4در مرحله بعد تحقیق، نقش 

(Repeated Measure( با هم مقایسه شده است. بر این اساس، جدول )نشان می دهد بین میانگین شاخص 1۳ )

(. همان طور که در جدول دیده می شود پایین Sig<۰.۰۰5ارد )های پویایی شهری اختلاف معنی داری وجود د

وده ب 2.6۸ ( و بیشترین آن به ایمنی و امنیت، با مقدار2.2۰با مقدار )فعالیت های اجتماعی ترین نمره میانگین برای 

زه اثر مجموعه از نمره های به دست آمده است، با این حال لازم است اندا 4است. اگرچه اختلاف معناداری بین 

است که در رده بندی کوهن  ۰.۳29مشخص شود. مقدار موردنیاز مجذور اتای تفکیکی است. مقدار به دست آمده 

درصد کل واریانس )یا  ۳2( اندازه اثر بزرگ در نظر گرفته می شود. به این معنی که در وضع موجود حدودا 19۸۸)

شاخص پویایی شهری در  4تفاوت بین  یا روهیتفاوت در شاخص های پویایی شهری(، مربوط به تفاوت های گ

 راستای سنجش سیستم پیاده مداری ایمن می باشد. 
 آزمون تحلیل واریانس یک طرفه برای مقایسه نمره های شاخص های پیاده مداری ایمن (13)جدول 

 Sig انحراف استاندارد میانگین N شاخص
 

  0.379 2.68 314 ایمنی و امنیت

0.000 

 

 0.513 2.29 314 نفوذ پذیری و دسترسی 0.574

 0.684 2.20 314 فعالیت های اجتماعی

 0.656 2.29 314 ساختار، فرم و انعطاف پذیری

 1401منبع: محاسبات محقق، 

ارگ آزمون تی دو نمونه ای مستقل برای مقایسه سنجش وضعیت پیاده مداری ایمن محدوده  بافت قدیم 

 از دید )متخصصین و افراد پیاده( طبس 

( درصد بین میانگین سنجش ۰.۰5نتایج حاصل از تی دو نمونه ای مستقل نشان می دهد در سطح معناداری ) 

( 2.29( و متخصصین )2.2۸از دید در جامعه افراد پیاده ) ارگ طبسروهای محدوده بافت قدیم وضعیت پیاده

را بر اساس مؤلفه های  ارگ طبس   امعه وضعیت پیاده مداری بافت قدیم اختلاف معناداری وجود ندارد و هر دو ج

 پویایی شهری در وضعیت نامطلوب و ناایمنی سنجیده اند.
از ارگ طبس نتایج آزمون تی دو نمونه ای مستقل برای مقایسه میانگین نمره های پیاده مداری ایمن در محدوده بافت قدیم  (14)جدول 

 نظر دو گروه آماری

 F sig میانگین جامعه نمونه

 0.929 0.008 2.282 افراد پیاده رو

 2.296 متخصصین

 1401منبع: محاسبات محقق، 
از آنجایی که مدل های بکار رفته در پژوهش نیازمند پرسش نامه متخصصین می باشد. میانگینی از پرسش نامه 

میانگین پرسش نامه متخصصین را نشان می  (15)متخصصین گرفته شد و مبنای مقایسات زوجی قرار گرفت. جدول 

 دهد.
 میانگین پرسشنامه متخصصین و نخبگان ( 15)جدول 

 میانگین معیار

 2.767 ایمنی و امنیت

 2.405 نفوذ پذیری و دسترسی ارتباطی مناسب
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 2.020 فعالیت های اجتماعی

 2.325 ساختار، فرم و انعطاف پذیری

 1401منبع: یافته های میدانی و محاسبات محقق، 

 BWMتکنیک 

گام یک: معیارهای پژوهش شامل ایمنی و امنیت، نفوذپذیری و دسترسی ارتباطی مناسب، فعالیت های اجتماعی، 

 ساختار، فرم و انعطاف پذیری.

 اجتماعی می باشد.های گام دوم: بهترین معیار از نظر خبرگان، ایمنی و امنیت و بدترین معیار فعالیت

 گام سوم و چهارم: تشکیل ماتریس جدول مقایسات زوجی برای بهترین و بدترین معیار
 (  ماتریس مقایسات زوجی بهترین معیار16جدول )

 معیار ایمنی و امنیت و دسترسی نفوذپذیری اجتماعیفعالیت های  ساختار فرم

W4 W3 W2 W1 

 امنیت(هترین معیار )ایمنی و ب 1 1.150 1.369 1.190

 1401منبع: یافته های تحقیق، 

 ( ماتریس مقایسات زوجی بد ترین معیار17جدول )

 معیار بدترین معیار فعالیت های اجتماعی(

1.369 W1 ایمنی و امنیت 

1.190 W2 نفوذپذیری و دسترسی 

1 W3 فعالیت های اجتماعی 

1.152 W4 ساختار فرم 

 1401یافته های تحقیق، 

 گام پنجم: مدل سازی مسئله تحقیق

نتایج اوزان نهایی  11LINGOگام ششم: حل مسئله برنامه ریزی خطی و یافتن اوزان بهینه: با استفاده از نرم افزار  

 (1۸تکرار حل شد. )جدول شماره 14محدودیت در  ۳7متغیر، 4شاخص های پویایی شهری بدست آمد. این مدل با 
 مدل سازی مسئله تحقیق (18)جدول 

 
 

W1=0.291 
W2=0.253 
W3=0.212 
W4=0.244 

 

(w1/w2-1.150)<=x; 
(w1/w3-1.369)<=x; 
(w1 /w4-1.190)<=x; 
(w2/w3-1.190)<=x;  
(w4/W3-1.152)<=x; 

w1+w2+w3+w4=1 W1>=0; 
w2>=0; 
W3>=0; 
W4>=0; 

 1401منبع: یافته های میدانی و محاسبات محقق، 

 BWMدر تکنیک  ارگ طبس   اوزان نهایی و رتبه شاخص های مؤثر بر پویایی شهری محدوده بافت قدیم ( 19)جدول 

 معیار ارزش )وزن( رتبه

1 0.291 W1 ایمنی و امنیت 

2 0.253 W2 نفوذپذیری و دسترسی 

4 0.212 W3 فعالیت های اجتماعی 

3 0.244 W4 ساختار فرم 

 جمع  1 
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 0.046 ζ  

 5.23 CI  

 0.008 CR  

 1401  منبع: یافته های تحقیق، 

بدست آمد که این مقدار از   ۰.۰۰۸سازگاری خوب: همانطور که در رابطه زیر مشاهده می شود مقدار نرخ سازگاری 

 ز سازگاری خوب برخوردار می باشد.کمتر می باشد در نتیجه مدل تحقیق ا  ۰.1

 
در رتبه اول، شاخص نفوذپذیری و  ۰.291نشان می دهد که شاخص ایمنی و امنیت با مقدار  BWMنتایج تکنیک 

و نهایتا در رتبه سوم   ۰.244در رتبه دوم، شاخص ساختار، فرم و انعطاف پذیری با ارزش  ۰.25۳دسترسی با ارزش 

 در رتبه آخر قرار گرفت. ۰.212شاخص فعالیت های اجتماعی با ارزش 

 آزمون فرضیات

 فرضیه فرعی می باشد. 4فرضیه اصلی و  1فرضیه انجام شده است که دارای  5پژوهش حاضر در ارتباط با 

  طبسدر راستای پویایی فضای شهری   ارگ طبسبه نظر می رسد پیاده روی محدوده بافت قدیم  .1

 حركت نکرده است.

تک نمونه ای در راستای سنجش وضعیت پیاده مداری ایمن در ابعاد و مؤلفه های پویایی شهری  Tنتایج حاصل از 

( sig=۰.۰۰۰( اختلاف معناداری )2.2۸( و مقدار محاسبه شده )۳( نشان می دهد بین حد مبنا )1۰مطابق جدول )

جه می گیریم وضعیت پیاده روهای وجود دارد. از آنجایی که مقدار محاسبه شده کمتر از حد استاندارد می باشد، نتی

به لحاظ شاخص های پویایی شهری در وضعیت مطلوب و مناسبی قرار ندارد. مطابق  ارگ طبسمحدوده بافت قدیم 

( نتایج تحلیل واریانس یک طرفه با اندازه مکرر نشان می دهد بین میانگین شاخص های پویایی شهری 1۳جدول )

می باشد.  ۳(. به طوری که میانگین تمامی شاخص پایین تر از حد مبنا Sig<۰.۰۰5اختلاف معنی داری وجود دارد )

( هم گویای این مطلب است که در سطح معناداری 14همچنین نتایج حاصل از تی دو نمونه ای مستقل )جدول 

ختلاف از دید در جامعه اارگ طبس های وضعیت پیاده روهای محدوده بافت قدیم ( درصد، بین میانگین نمره۰.۰5)
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را بر اساس مؤلفه های ارگ طبس معناداری وجود ندارد و هر دو جامعه وضعیت پیاده مداری محدوده بافت قدیم 

 پویایی شهری به طور کل، در وضعیت نامطلوب و ناایمنی سنجیده اند. بنابراین فرضیه تحقیق تأیید می شود.

نتوانسته ایمنی و امنیت كافی  ارگ طبسبه نظر می رسد سیستم پیاده روی محدوده بافت قدیم   .1-1

 را در راستای پویایی فضای شهری برای شهروندان فراهم سازد.

در شاخص ارگ طبس تک نمونه ای برای سنجش وضعیت پیاده روهای محدوده بافت قدیم  Tمطابق نتایج حاصل از 

( اختلاف معناداری 2.6۸( و مقدار محاسبه شده )۳( نشان می دهد بین حد مبنا )6ایمنی و امنیت، جدول )

(۰.۰۰=sigوجود دارد. از آنجایی که مقدار محاسبه شده کمتر از حد استاندارد می )باشد. نتیجه می گیریم وضعیت  ۔

به لحاظ شاخص ایمنی و امنیت در حد نامطلوب می باشد. بنابر این  ارگ طبسپیاده روهای محدوده بافت قدیم 

 فرضیه تحقیق تأیید می شود.

از نفوذ پذیری و دسترسی  ارگ طبسبه نظر می رسد سیستم پیاده روی محدوه بافت قدیم   .2-1

 مناسب برخوردار نمی باشد.

ارگ بافت قدیم تک نمونه ای برای سنجش وضعیت پیاده روهای محدوده  Tنتایج حاصل از  ( 7)مطابق جدول 

اختلاف ( 2.29و مقدار محاسبه شده ) ( ۳در شاخص نفوذپذیری و دسترسی نشان می دهد بین حد مبنا ) طبس   

وجود دارد. از آنجایی که مقدار محاسبه شده کمتر از حد استاندارد می باشد. نتیجه می ( sig=۰.۰۰۰معناداری )

از لحاظ نفوذپذیری و دسترسی در وضعیت نامطلوب قرار  ارگ طبسبافت قدیم گیریم وضعیت پیاده روهای محدوده 

 ه تأیید می شود.دارد. بنابر این فرضی

دارای ساختار، فرم و انعطاف  ارگ طبس قدیم بافتبه نظر می رسد سیستم پیاده روی محدوده  .3-1

 پذیری مناسب نمی باشد.

 ارگ طبسبافت قدیم تک نمونه ای برای سنجش مطلوبیت پیاده مداری ایمن در محدوده  Tمطابق نتایج حاصل از 

 (2.29و مقدار محاسبه شده ) ( ۳نشان می دهد بین حد مبنا )( ۸در شاخص ساختار، فرم و انعطاف پذیری، جدول )

وجود دارد. از آنجایی که مقدار محاسبه شده کمتر از حد استاندارد می باشد، نتیجه ( sig=۰.۰۰۰اختلاف معناداری )

در شاخص ساختار، فرم و انعطاف پذیری در وضعیت ارگ طبس بافت قدیم می گیریم وضعیت پیاده روهای محدوده 

 مطلوبی قرار ندارد. بنابر این فرضیه تحقیق تأیید می شود.

های اجتماعی را فعالیتارگ طبس  قدیم بافتبه نظر می رسد سیستم پیاده روی محدوده   .4-1

 نکرده است. تسهیل

در  ارگ طبس قدیم بافتتک نمونه ای برای سنجش مطلوبیت پیاده مداری ایمن در محدوده  Tنتایج حاصل از 

( 2.21و مقدار محاسبه شده )( ۳، نشان می دهد بین حد مبنا )(9شاخص فعالیت های اجتماعی مطابق جدول )

وجود دارد. از آنجایی که مقدار محاسبه شده کمتر از حد استاندارد می باشد، نتیجه ( sig=۰.۰۰۰اختلاف معناداری )

های اجتماعی در وضعیت مطلوبی در شاخص فعالیت ارگ طبس قدیم بافتمی گیریم وضعیت پیاده روهای محدوده 

 قرار ندارد. بنابر این فرضیه تحقیق تأیید می شود.

 

 نتیجه گیری

ماشینی، بسیاری از فضاهای شهری که محل زندگی اجتماعی بودند، به گذرگاه و توقفگاه با پیدایش حمل و نقل 

وسایل ماشینی تبدیل شدند و این توسعه به تدریج بر تمام ساختار کالبدی و اجتماعی شهر تأثیر گذاشت، حرکت 
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ر گرفت و راه های پیاده نه به پیاده و نیازها و حقوق طبیعی پیاده کمتر مورد توجه برنامه ریزان و طراحان شهری قرا

عنوان بخشی از فضاهای شهری بلکه تابعی از حرکت سواره به شمار آمدند؛ و توجه چندان مناسبی به فضاها و 

محدوده های پیاده و اهمیت آنها به عنوان فضاهای شهری به منظور ایجاد سرزندگی و پویایی و مکانی برای گذران 

ها به عنوان بخشی از فضاهای شهری، زمینه مناسبی را برای گذراندن اوقات یاده راهاوقات فراغت شهروندان، نشد. پ

ها فراغت، برقراری تعاملات اجتماعی، بیان احساسات جمعی و ایجاد خاطره بوجود می آورند. شهروندان نیز پیاده راه

ست دارند. در این بین، موضوع  فضاهای آن و و عدم وجود خودرو و آلودگی دورا به خاطر امنیت و آرامش حاکم بر 

حرکت پیاده  همواره با نیازها و خواسته های انسان در می آمیزد و می تواند از پر اهمیت ترین و ضروری ترین موارد 

در حقوق طبیعی استفاده کنندگان از فضای شهری تلقی شود. حضور عابران در معابر شبکه دسترسی اثربخشی در 

این پیاده راه ها و وجود افراد پیاده یک اصل مهم در راستای پویایی فضای شهری به حساب  کالبد شهر دارد. با وجود

 ارگ طبس   می آیند. در این راستا هدف پژوهش حاضر برنامه ریزی سیستم پیاده مداری ایمن در محدوده بافت قدیم 

ای پژوهش )ایمنی و امنیت، می باشد. شاخص ه و نقش آن در توسعه گردشگری با تأکید بر پویایی فضای شهری

نفوذپذیری و دسترسی ارتباطی مناسب، فعالیت های اجتماعی و ساختار، فرم و انعطاف پذیری( با استفاده از 

نمونه ای مستقل، رگرسیون گام به گام، تحلیل واریانس یک طرفه با اندازه مکرر و تی دو  ۔آزمونهای آماری تی تک

( با استفاده از نرم افزار BWMو مدل تصمیم گیری چندشاخصه ) SPSSر نمونه ای مستقل در قالب نرم افزا

11LINGO مورد تجزیه و تحلیل قرار گرفتند 

تک نمونه ای برای سنجش مطلوبیت پیاده مداری ایمن در شاخص های پویایی شهری نشان می  Tنتایج حاصل از 

( وجود دارد. نتایج رگرسیون sig=۰.۰۰۰( اختلاف معناداری )2.2۸( و مقدار محاسبه شده )۳دهد بین حد مینا )

ست. بطوری که مؤلفه فعالیت چند متغیره گام به گام، حاکی از رابطه بالا بین متغیرهای مستقل و متغیر وابسته ا

کمترین تأثیر را بر ایمنی تر  ۰.1۳۸بیشترین تأثیر و مؤلفه ایمنی و امنیت ضریب بتای  ۰.249های اجتماعی با بتای 

دارد. نتایج تحلیل واریانس یک طرفه نشان دهنده این است  ارگ طبس   کردن پیاده مداری محدوده بافت قدیم 

ین شاخص های پویایی شهری وجود دارد. بطوری که پایین ترین نمره میانگین برای اختلاف معنی داری بین میانگ

( بوده است. نتایج حاصل از تی دو 2.6۸( و بیشترین آن ایمنی و امنیت با مقدار)2.2۰با مقدار ) فعالیت های اجتماعی

ت پیاده روهای ( درصد بین میانگین سنجش وضعی۰.۰5نمونه ای مستقل نشان می دهد در سطح معناداری )

( اختلاف معناداری وجود 2.29( و متخصصین )2.2۸از دید در جامعه افراد پیاده )    ارگ طبس محدوده  بافت قدیم 

را بر اساس مؤلفه های پویایی شهری در وضعیت  ارگ طبس   ندارد و هر دو جامعه وضعیت پیاده مداری بافت قدیم 

نشان می دهد که شاخص ایمنی و امنیت با مقدار  BWMتایج تکنیک نامطلوب و ناایمنی سنجیده اند. همچنین ن

رتبه دوم، شاخص ساختار، فرم و انعطاف پذیری با  ۰.25۳رتبه اول، شاخص نفوذپذیری و دسترسی با ارزش  ۰.291

رتبه آخر را برای شاخص های مؤثر  ۰.212رتبه سوم و نهایتا شاخص فعالیت های اجتماعی با ارزش   ۰.244ارزش 

 تأیید می کند. ارگ طبس   بر پیاده مداری ایمن محدوده بافت قدیم 

شهرها از گذشته تاکنون به دلایل متنوعی همچون تاریخ یک شهر، هویت شهر، فرهنگ و هسته تشکیل بافت قدیم 

ناکارآمدی این دهنده آن مورد علاقه و بازدید گردشگران بوده و هستند، اما در دهه های اخیر به علت فرسودگی و 

مراکز با انتقال کاربری های موجود به سمت خیابان ها و مراکز خرید مدرن، انتقال سرمایه به نواحی پیرامونی، 

شلوغی و ازدحام بیش از گنجایش، آلودگی هوا و صوتی و... این مراکز رونق و نشاط گذشته را تا حدودی از دست 

زی این نواحی نه تنها می توان موجب شکوفایی و رونق مجدد کسب و کار داده اند، لذا با تجدید حیات و باززنده سا
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شد بلکه پیامد مستقیم آن نیز جلوگیری از مهاجرت های ناخواسته خواهد بود. از سویی دیگر میزان تعامل و انسجام 

ه مقدار قابل اجتماعی را افزایش می دهد و گامی ارزنده در ارتقای محیط زیست شهری برداشته می شود، چرا که ب

توجهی از آلودگی های هوا و صوتی خواهد کاست. پیاده مدارسازی مراکز شهرها می تواند گردشگران را به گشت و 

گذار در این نواحی جهت بازدید و خرید تشویق نماید و گردشگری شهری را که جز قدیمی ترین اشکال گردشگری 

ل های اخیر انواع متنوعی از گردشگری نظیر اکوتوریسم، به حساب می آید را رونقی مجدد ببخشد، زیرا در سا

ژئوتوریسم و علاقمندان زیادی را به خود جلب کرده است. گردشگری شهری با محوریت پیاده مدارسازی مراکز 

شهری نه تنها از جنبه های اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی به محیط شهر و شهروندانش منافع بی شماری را به 

د بلکه از بعد زیست محیطی نیز با کاهش استفاده از وسایل نقلیه شخصی، گامی مثبت و در راستای ارمغان می آور

توسعه پایدار خواهد بود زیرا تدارک ارتباط خوب شبکه عابر پیاده و حمل و نقل عمومی قابل دسترس می تواند 

وانند تجربه پیاده روی لذت بخشی فرصت هایی را برای فعالیت های گردشگری افزایش دهد و بازدید کنندگان می ت

 باشند. در مکان های درون شهر با قدم زدن داشته

 پیشنهادها

 ارگ طبس   پیشنهادات برای بهبود پیاده مداری ایمن در محدوده بافت قدیم  1-5جدول 

 پیشنهادات معیار

ایمنی و 

 امنیت

برای بالا ارگ طبس استقرار کلانتری و کیوسک های نظارت پلیس در قسمت های مختلف محدوده بافت قدیم 

 بردن ضریب امنیت و نظارت مستقیم بر محدوده

برای از بین ارگ طبس جمع آوری افراد مزاحم و ولگرد )فروشندگان  مواد غیر مجاز و ...( از محدوده بافت قدیم 

 اد پیاده و جلوگیری از هر گونه تداخل در رفت و آمد افراد پیادهبردن رعب و وحشت افر

نورپردازی مناسب و نصب چراغ های روشن کننده سطح معابر و نورافکن ها برای از بین بردن تاریکی پیاده روها و 

 ارگ طبس  قدیم تبدیل آن به محیطی برای احساس آسایش و امنیت برای بافت

نوسازی ساختمانهای متروکه که محل تجمع افراد ولگرد و سبب ترس افراد پیاده مدار در ساعات مختلف شبانه 

 ارگ طبس روز می باشند خصوصا اطراف بافت قدیم 

ایجاد نرده های جدا کننده در کنار پیاده رو برای جلو گیری از ورود وسایل نقلیه از جمله موتور سیکلت و حفظ 

 پیاده. ایمنی افراد

نفوذ 

پذیری و 

 دسترسی

طراحی و کشیدن نقاشی های متنوع در کف پوشش یا جداره پیاده روها )هنر در پیاده روها( جهت جذابیت 

 بخشی به محیط پیاده رو در تمامی قسمت های محدوده

، جهت استفاده مردم ارگ طبس  قدیم ایجاد پارکینگ های بزرگ و مناسب در تمامی خیابان های محدوده بافت

 .ارگ طبسبرای پارک وسایل نقیله خود در هنگام احساس نیاز به پیاده مداری در محدوده بافت قدیم 

پارکینگ ویژه معلولین برای حضور بیشتر این قشر در پیاده روی و احساس آرامش و آسایش در تمامی قسمت 

 .ارگ طبسبافت قدیم های محدوده 

 پارکینگ مورب در تمامی مسیرهای پیاده روی محدودهایجاد فضایی برای 

، برای تسهیل در رفت آمد ارگ طبس بافت قدیم ایجاد ایستگاه های حمل و نقل عمومی و تاکسی در محدوده 

 افراد پیاده

 بوجود آوردن پارک و بوستان های محله ای برای نشستن افراد پیاده رو در آن جهت گذراندن اوقات فراغت

 روتجهیز پیاده روهای به تابلوها و علائم راهنما کننده برای افراد پیاده

، ایجاد شهربازی و کاربری های ارگ طبس  قدیم راه اندازی دوباره کاربری تفریحی از جمله سینما در اطراف بافتفعالیت 
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های 

 اجتماعی

 روی به صورت دسته جمعی در محدوده کند دیگری که مردم را تشویق به پیاده

ایجاد محیطی آرام مانند اختصاص گوشه ای از پیاده رو به صندلی ها و کرسی های تجمعی برای افراد پیاده رو 

 بخصوص افراد مسن برای تداعی خاطرات گذشته. 

)خطوط بازی روی سطح ایجاد فعالیت های سرگرم کننده مانند میزهای بازی و سرگرمی، تجهیزات سرگرمی 

زمین(، در طول مسیر برای ارتقا فعالیت های اجتماعی و جمع شدن عابران پیاده دور هم و انجام فعالیت های 

 دلپذیر در تمامی قسمت های محدوده.

ساختار، 

 فرم

روها برای تغییر فرم پیاده روها از حالت قدیمی خود به حالت های جدید مانند بکار بردن سبکهای جدید در پیاده 

 های محدوده.تمامی قسمت

امکان استفاده از پیاده روهای محدوده مورد مطالعه برای مناسب های خاص مثل برگزای جشن ها و مراسمات 

 برای تمامی قسمت های محدوده

 عریض کردن محدوده پیاده روها برای بوجود آوردن پیاده روی امن و بدون دغدغه 

از فضاهای متفاوت با استفاده های مختلف )دوچرخه، پیاده در تمامی قسمت های به وجود آوردن ترکیبی 

 محدوده

 ها.بازسازی و مرمت معماری ساختمان
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